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ABSTRAK

Kinerja pelayanan jalan dapat dinyatakan dalam Kedeekasaran Permukaan at
International Roughness IndeffRl) yang dikembangkan oleh Bank Dunia. |
merupakan parameter kekasaran yang dihitung dariaju kumulatif naik-turunnyz
permukaan arah profil memanjang pada jarak pernmulgaag diukur dan digunaka
untuk mengevaluasi kinerja perkerasan yang dapéfddari kualitas berkendara
atas permukaan jalan. IRI dinyatakan dalam satuetiemper kilometer (m/km). Pac
umumnya, jika umur jalan dan beban lalu lintas megkat, kerusakan jalan semak
bertambah sehingga nilai IRI juga meningkat.

Pada perencanaan jalan, beban lalu lintas dantdipeh dasar adalah faktor uta
yang menentukan nilastructural number yang merupakan angka yang diguna

untuk menentukan ketebalan lapisan perkerasan.n Jgéng dibangun sesugi

kebutuhan lalu lintasnya memiliki kinerja pelayangang optimal selama uml
layanannya.

Program HDM-III Highway Development and Managemetglah diadopsi banyak

negara dalam perencanaan jalan untuk memprediksi IRl jaringan jalan setia
tahun selama periode analisa sehingga dapat diana@lara yang tepat dala
pembangunan jalan.

Parameter yang digunakan pada kajian ini adalahtéipah dasar, curah hujan, bel
lalu lintas berdasarkan klasifika&sphalt Institutefaktor pertumbuhan lalu lintas, d
umur layanan jalan. Parameter tersebut dinyatak&land angka. Korelasi anta
parameter tersebut terhadap nilai IRl dianalisaikimhendapat informasi mengen
seberapa besar parameter-parameter tersebut bggoenn

Hasilnya menunjukan bahwatructural numberdan umur layanan jalan seca
signifikan mempengaruhi nilai IRI, sementara timah dasar dan curah huj
memiliki pengaruh cukup kecil terhadap nilai IRI.
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Kata kunci : International Roughness Index (IRI), CBR tanah dasar, curah hujan,

structural number, HDM-III ( Highway Devel opment and Management-I11)
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STUDY OF FLEXIBLE PAVEMENT PERFORMANCE
DUE TO TRAFFIC LOADING USING HDM-III

ABSTRACT

The performance of road serviceability is statedHgy International Roughness Index
(IR1) which was developed by World Bank. IRl is d4e define a characteristic of the
longitudinal profile of a traveled wheeltrack arsdaccepted for evaluating pavement
serviceability, especially its riding quality. Tl®mmonly recommended units are
meters per kilometer (m/km). Generally, as the afepavement increases, its
condition deteriorates and its IRI values increases

In road planning, traffic loading and subgrade tgpe the main factors determining
the structural number, as one of the major inpotgléxible pavement layer thickness.
The road which is well-constructed has the optimserviceability performance over
its service age.

The Highway Development and Management (HDM) progieaas been adopted by
many countries in road planning for predicting thead network’s IRI values over the
analysis period so they can analyze the convemiagtfor their road construction.

The parameters used in this study are subgrade tgjpeall, traffic loading (normal
loading and overloading) based on Asphalt Institiéessification, traffic growth, and
road service age. Those parameters are assumeanipens. The correlation of those
parameters to IRI values are analyzed to get indtion about the more and the less
affected parameters.

The results show that the structural number and ssavice age significantly impagt
the roughness, while subgrade type and rainfak higle influence on the IRI values

Keywords : International Roughness Index (IRI), subgrade CBR, rainfall,
structural number, HDM-III (Highway Development and Management-Ill)
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